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Forord

| detaljplanen for kvarteret Jasminen i Svedala planeras tre nya flerfamiljshus. | samband
med detta anlitades Trivector Traffic AB av Svedala kommun for att gora en trafik- och
parkeringsutredning.

Utredningen har genomforts av Johan Kerttu, Jakob Mellin och Petra Ahlstréom pa Trivector

Traffic AB. Kontaktperson fér uppdraget hos bestéllaren har varit August Grundtman och
Annette Bengtsson.

Lund oktober 2024

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se - www.trivector.se
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1. Bakgrund

Kvarteret Jasminen i Svedala ligger i den norra delen av Svedala téitort och bestar av sex
lamellhus fran 1960-talet. Ett planforslag har presenterats som skulle innebéra att tre ytter-
ligare hus byggs inom planomradet, se Figur 1-1. Den nya bebyggelsen innebar ett tillskott
pa 81 nya lagenheter.

Figur 1-1. Befintlig och tillkommande bebyggelse i kvarteret Jasminen.

1.1. Syfte

Rapportens och uppdragets syfte &r att utreda trafik- och parkeringssituationen for kvarteret
Jasminen (Svedala 41:3 och 41:4) i norra Svedala, avseende planerad fortatning, som un-
derlag for ny detaljplan. Utredningen behandlar féljande delar:

> Trafikalstring fran detaljplanen, inklusive kumulativa effekter tillsammans med angréan-
sande planer (Nilssons tradgardar, Svedala 29:1 och 29:2).

> In- och utfarter, inklusive samordning med angréansande planer.

> Analys av gang- och cykelkopplingar kring omradet, sarskilt kring Ostra Tvargatan.

> Analys av gang- och cykelkopplingar mellan omradet och 6vriga delar av orten, till ex-
empel till viktiga malpunkter for de boende.

> Analys av skolvagar (gang- och cykelvagar till skolor och forskolor).

> Analys av tillganglighet till kollektivtrafik, inom tatorten men ocksa mot viktiga pend-
lingsorter som Malmé och Lund. Forslag pa forbattringsatgarder for att forbattra till-
gangligheten till kollektivtrafik, med fokus pa det som ligger inom kommunens radighet.

> Utredning av parkeringsefterfragan for bil och cykel inom kvarteret.

Dessutom finns i omradet, langs narliggande gator, en upplevd parkeringsproblematik, med
manga parkerade bilar vid kantsten. Denna problematik studeras i syfte att ta fram l6snings-
forslag som gar i linje med kommande parkeringsstrategi.
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2. Bebyggelse

2.1. Kvarter Jasminen

Dagens bebyggelse inom kvarteret Jasminen bestar av 6 hus byggda under 1960-talet med
totalt 108 lagenheter med en samlad boarea (BOA) pa knappt 7 400 kvm (motsvarande upp-
skattningsvis 8 500 — 9 500 bruttoarea, BTA), se Tabell 2-1.

Idag finns inom kvarteret 75 parkeringsplatser, varav 27 garageplatser.

Planen ar att utdka bebyggelsen i kvarteret Jasminen med 81 nya lagenheter, totalt 5 350
kvm BOA och 6 100 kvm BTA, se Tabell 2-1.

Tabell 2-1. Befintlig och planerad bebyggelse i kvarteret Jasminen.

Lagenhetsstorlek Befintligt Planerat Summa
Antal BOA/ Antal BOA/ Antal BOA/
(andel) 1gh (andel) 1gh (andel) Igh
1 rok 9 (8%) 45 9 (11%) 38 18 (10%) 42
2 rok 36 (33%) 61 48 (59%) 58 84 (44%) 58
3 rok 54 (50%) 73 - - 54 (29%) 73
4 rok 9 (8%) 94 24 (30%) 99 33 (17%) 98
SUMMA 108 7389 81 5 350 189 12 739
BOA per Igh, genomsnitt 68 kvm 66 kvim 67 kvm

Planerad fortatning innebdr att en del av den befintliga markparkeringen forsvinner och i
stéllet foreslas ersattas med nya parkeringsytor mellan de nya huskropparna. Méjlighet finns
aven att skapa nya platser i anslutning till Norra Tvargatan.

2.2. Nilssons tradgard

| de angransande fastigheterna Svedala 29:1 och Svedala 29:2 pagar ocksa projekt med for-
tatning av fastigheten. Fastigheterna som idag bestar av en mobelaffar och ett gatukok ar
tankta att ersattas med ny bebyggelse i form av flerbostadshus. Inom planomradet planeras
for 16 000 kvm BTA lagenheter och 1 000 kvm BTA handel/centrumverksamhet. Denna
bebyggelse kommer paverka trafiksituationen for kvarteret Jasminen. Trafikutredning for
dessa fastigheter gors av Tyréns och behandlas i separat utredning.
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3.

Trafikutredning

3.1. Samlad bedomning och forslag

Foljande slutsatser dras av trafikutredningen.

>

>

Genomford trafikalstring visar att tillkommande biltrafik inte utgér mer &n ett mycket

litet tillskott till bade lokala gator och 6vergripande vagnat

Forslagen ny in/utfart p& Ostra Tvirgatan bedéms leda till viss overflyttning av trafik-

floden, men inte ha ndgon storre paverkan pa dessa floden

(Ovanstaende tva punkter galler for bade Jasminen och Nilssons tradgard)

Jasminen ar anslutet till Svedalas cykelnat, men det saknas vissa gena och intuitiva kopp-

lingar mot centrala Svedala och jarnvégsstationen

De flesta gatorna i omradet ar anpassade till gangtrafik, dven om vissa gangbanor har

begransad bredd

> Tillgangligheten till 6vriga tatorten med gang och cykel &r trots allt god, med tanke
pa att centrum och stationen nas inom 15 minuter

Fyra skolor/forskolor nas inom 700 m gangvag, som i samtliga fall bestar av gangba-

nor/trottoarer och i regel hastighetssakrade dvergangsstéllen dar bilvagar maste passeras

Tillganglighet till kollektivtrafik ar mycket god for resor med linje 165 (Klagerup,

Staffanstorp, Lund). Med linjen finns aven mojlighet att resa till centrala Svedala och

jarnvégsstationen, med avgangar mot Malmo och Ystad

> Handelsomradet oster om véag 108 kraver dock byte, vilket gor det otillgangligt for
kollektivtrafikresenérer

Foljande forbattringsatgarder foreslas for okad tillganglighet (se mer i kapitel 4):

>

Cykelkopplingarna mot centrala Svedala och jarnvégsstationen hade kunnat forbattras
genom en genare koppling soderut via Johan Borgsgatan, som forbinder Norra Tvérgatan
med Storgatan. Med tanke pa de ldga motorfordonsflddena pa Johan Borgsgatan bedéms
det inte behdvas en cykelbana, utan andra atgarder for okad trafiksakerhet bedoms till-
rackliga (sasom Gversyn av korsningar och eventuellt reglering som cykelgata)

Fler upphdjda korsningar langs Norra Tvdrgatan skulle ge en trafiksdkrare och mer at-
traktiv miljo for gang och cykel

Sénkt skyltad hastighet langs Bokebergsgatan dér den passerar Naverlonnskolan fran 40
till 30 km/h

GC-kopplingen till det norra héllplatslaget pa héllplats O Tvargatan innebér troligen en
viss begransning eftersom resenarer maste passera en gangpassage over Hyltarpsvéagen
(skyltad hastighet 60 km/h). Mjligheterna att skapa en sakrare och genare passage over
Hyltarpsvégen bor utredas vidare.
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> En battre kollektivtrafikkoppling till delarna éster om vag 108 vore 6nskvard, men &r
svar att 16sa da den givna anslutningen for alla regionbussar ar Svedala station

3.2. Trafikalstring Jasminen

En trafikalstring har genomforts for den befintliga bebyggelsen i kvarteret Jasminen med
stod fran Svedala kommun. | berakningsmodellen har omradets och Svedalas forutsattningar
forts in for att generera en skattad fardmedelsfordelning se Figur 3-1.

. med bil: 27 %

B med kollextiviradik: 17 %
I med cykel: 22 %

till fots: 33 %
. med annat: 2 %

Figur 3-1. Skattad fardmedelsférdelning for bebyggelse i kvarteret Jasminen.

Det totala antalet resor per dygn i omradet beraknas idag till 685 resor/dygn, varav 185 resor
med bil, vilket berdknas 6ka till 1 134 resor totalt, varav 307 resor med bil, se Tabell 3-1.
Bilresandet motsvarar 226 fordon (ADT), en 6kning med 90 fordon till fljd av planerad
fortatning.

Tabell 3-1. Resor / dygn fordelat per fardmedel for befintlig och planerad ny bebyggelse i kvarteret Jasminen

Antal resor

per fardmedel i Kollektivtrafik Till fots Totalt
och dygn

Befintligt 185 115 149 223 12 685
Tillkorm- 122 76 08 146 8 449
mande

SUMMA 307 191 2417 369 20 1134

For dessa bilresor och fordon har antagits en fordelning pa vagnatet baserad pa resrelat-
ioner for boende i Svedala, enligt den resvaneundersokningen som Region Skane genom-
forde 2018 (Region Skane 2018), se Tabell 3-2.
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Tabell 3-2. Den befintliga och tillkommande biltrafikens férdelning i vagnatet.

Riktning Andel av trafiken  Antal fordon/dygn  Antal fordon/dygn
(befintlig) (tillkommande)

108 soderut 10% 14 9 23
108 norrut 10% 14 9 23
E65 vasterut 33% 45 30 15
E65 6sterut 3% 4 3 7
Hyltarpsvagen vasterut 6% 8 5 13
Internt inom tatorten 38% 52 34 86
Totalt 100% 136 90 226

Till detta ska laggas tillkommande trafik fran Nilssons tradgardar, beraknat till totalt 400
fordon/dygn. Nettotillskottet & dock endast 50 fordon/dygn, eftersom befintlig verksamhet
inom fastigheten helt ersatts. Med tanke pa nuvarande verksamhets upptagningsomrade &r
det darfor rimligt att tdnka sig endast en liten 6kning av trafiken internt inom tatorten, medan
effekten pa det dvergripande vagnatet blir helt forsumbar.

Totalt sett, for Nilssons tradgardar och Jasminen, ror det sig om forsumbara tillskott pa det
Overgripande végnatet.

3.3. In-och utfarter

| dagslaget finns en in- och utfart fran Jasminen till det kringliggande véagnatet, vid kors-
ningen Johan Borgsgatan - Norra Tvargatan. | samband med nybyggnationen inom Jasminen
planeras Johan Borgsgatan goras genomgaende genom kvarteret och dven ansluta till Ostra
Tvargatan, mitt emot in/utfarten till Nilssons Tradgardar, se Figur 3-2. Den nya in- och ut-
farten bedéms kunna innebara viss dverflyttning av trafiken fran Norra Tvargatan till Ostra
Tvérgatan.

Baserat pa fastighetens utformning och foreslagen lokalisering av parkeringsplatser i forhal-
lande till in/utfarter beraknas en 6kning av trafiken pa Ostra Tvérgatan till och fran kvarteret
Jasminen med omkring 100 fordon/dygn (+120 % jamfért med idag). Den minskning av
trafiken till och fran Nilssons tradgardar (-50 fordon/dygn) som beraknas till foljd av for-
&ndrad anvandning gor att nettoeffekten blir en 6kning med 50 fordon/dygn. Uppmatt trafik
pé& Ostra Tvérgatan ar 1 600 fordon/dygn (2019), vilket gor att planerad fortatning av kvar-
teret Jasminen, tillsammans med forandrad anvandning av Nilssons tradgardar, ger en trafi-
kdkning med cirka 3 %.
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Flodena pa Norra Tvargatan bedéms bli i princip oférandrade, pa grund av att 6verflyttning
av trafik fran dagens in/utfart till ny in/utfart pa Ostra Tvérgatan motsvarar trafikokningen
till foljd av planerad fortatning.

Foreslagen in/utfart p& Ostra Tvérgatan bedéms darfor lamplig sett till trafikflodena. Troli-
gen har dessutom denna infutfart liten paverkan pé trafiken pd Ostra Tvargatan, eftersom
manga resor skulle gatt denna vag aven utan denna utfart. En tillkommande in/utfart p& Ostra
Tvargatan skulle innebéra att ett fatal parkeringsplatser pa vastra sidan av Ostra Tvargatan
skulle forsvinna.

| projektet har fragan lyfts om foreslagen in/utfart ska lokaliseras tillsammans med utfarten
fran Nilssons tradgard och bilda en fyrvagskorsning, eller om utfarterna ska forskjutas rela-
tivt varandra och darigenom bilda tva trevagskorsningar. Det konstateras att det inte finns
nagra tydliga riktlinjer pa detta omrade. Enligt SKL (2009) &r tva trevagskorsningar, ur tra-
fiksakerhetssynpunkt, att foredra framfor en fyrvagskorsning, men detta galler primart kors-
ningar med storre trafikméngder och ett inte obetydligt korsande floéde (i detta fall flédet
over Ostra Tvargatan mellan de tva in/utfarterna). For att nd en bra trafiklosning ska kors-
ningarna da forskjutas minst 50 meter (for att undvika genande trafik), vilket inte ryms langs
Ostra Tvargatan.

De avgorande faktorerna i sammanhanget ar att hastigheten langs Ostra Tvérgatan &r 1&g
(skyltad 40 km/h), liksom flédena pa gatan och i in/utfarter till kv Jasminen respektive Nils-
sons tradgardar, samt att siktforhallandena ar goda. Det gor att in/utfarternas lokalisering
inte bedoms vara en kritisk fraga, utan primart bor avgoras av lamplig lokalisering inom
respektive kvarter.
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Figur 3-2. Oversiktskarta Gver kvarteret Jasminen med ténkta in- och utfarter.

3.4. Gang- och cykelkopplingar

Kopplingar kring planomradet

Cykelinfrastrukturen kring kvarteret Jasminen kopplar till Svedalas cykelvégnat, men har
trots detta vissa brister. Gang- och cykelbanan langs Norra Tvargatan &r bitvis smal, med
risk for att parkerade bilar innebar 6ppnade dorrar dver gang- och cykelbanan. Utmarkta,
gena och intuitiva cykelkopplingar mot centrala Svedala och jarnvdgsstationen saknas oster
om Pilgatan. Fordonsflodena pa gatorna soder om Norra Tvargatan ar emellertid Iaga och
dessa gator ar skyltade med max 30 km/tim, se Figur 3-3.
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Figur 3-3. Cykelvagar och gator med l&gre hastighet &n 30 km/h i Svedala tatort med kvarteret Jasminen
markerad med gron pil. (Kélla Svedala kommun, Gang- och cykelvagsplan 2021)

Kopplingar mellan planomradet och dvriga tatorten

Den storsta barridren i omradet bestar av vag 108, dar ingen passage finns for gang- och
cykeltrafik i narheten av kvarteret Jasminen.

Cykelinfrastrukturen i Svedala bestar framst av breddade trottoarer med kombinerad gang-
och cykeltrafik. Langs nagra storre vagar och i parkomraden finns friliggande kombinerade
gang- och cykelvagar.

Generellt sett ar de flesta gatorna i omradet kring Jasminen anpassade till gangtrafik. Skyltad
hastighet ar 40 km/h langs Norra Tvargatan och pa 6vriga gator ar skyltad hastighet 30 km/h.
Gangbanor finns pa bagge sidor av vagen langs de flesta av vagarna i omradet. Vissa gang-
banor har dock begrénsad bredd.

Cykelinfrastrukturen kring Jasminen &r begrénsad, och den cykelinfrastruktur som finns i
dagsléget har en begransad standard. Cykelvagen langs Norra Tvargatan tar slut vid Svea-
gatan. Cykelkopplingarna i vast-0stlig riktning kan forbattras genom att forlanga cykelvédgen
till att ga langs hela Norra Tvargatan.
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Figur 3-4. Exempel pa typisk cykelinfrastruktur i Svedala. Kombinerad gang- och cykelvag pa breddad
trottoar

Avstandet fran Jasminen till Svedala centrum ar mindre an en kilometer. Inga storre vagar
behdver korsas for att na centrum, och gangbana finns langs vagarna langs hela strackan.
Déremot finns ingen dedikerad cykelinfrastruktur mellan Jasminen och Svedala centrum.

Tillgangligheten till Gvriga tatorten med gang och cykel far sagas vara god med tanke pa att
centrum och stationen nas pa 15 minuter till fots och hela tatorten med narmaste omland nas
pa 15 minuter med cykel, se Figur 3-5.
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Figur 3-5. Karta dver Svedala med ytan av tatorten som kan nas inom 15 minuter till fots (marke-
rat med blatt) samt inom 15 minuter med cykel (markerat med rétt) fran Jasminen.
(Kalla Commute TimeMap)
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Gang- och cykelvagar till skolor och férskolor

Den narmaste forskolan fran kvarteret Jasminen ar Marbacks forskola. Den narmaste lagsta-
dieskolan &r Marbdacksskolan och den narmaste mellan- och hogstadieskolan &r Naverlénn-
skolan, se Figur 3-6.

Naverlonnskolan
©
QW
500 %

Pilbagens forskola

@ Marbicksskolan

Svedala station

=

Figur 3-6. Skolor i narheten av kvarteret Jasminen (markerat med grén pil), med gangavstand.

Naverlonnskolan

For att na Naverlonnskolan behover eleverna forst ga langs Norra Tvérgatan. Norra Tvarga-
tan har en skyltad hastighet av 40 km/h och sammanhangande gang- och cykelbana finns pa
norra sidan av gatan fram till en hastighetsséakrad 6verfart till den sodra sidan. Darefter maste
eleverna korsa en lokalgata (Tallgatan) utan Gvergangsstille och Bokebergsgatan. Over-
gangsstallet vid Bokebergsgatan ar hastighetssakrat, dock ar den skyltade hastigheten
40 km/h och inte 30 km/h som den bdr vara utanfor skola, se Figur 3-7.

Pilbagens férskola

For att na Pilbagens forskola behdver eleverna ga eller cykla langs Norra Tvargatans norra
sida fram till en hastighetssakrad gang- och cykeloverfart for att sedan slutligen folja en
separerad gang- och cykelvég resterande vag fram till skolan, se Figur 3-7.
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Marbacks forskola och Marbacksskolan

For att nd Marbécks forskola respektive Marbacksskolan behéver eleverna ga langs Sveaga-
tan dar den skyltade hastigheten langs ar 30 km/h. Gangbana finns pa respektive sida av
Sveagatan. Langs den vastra sidan av gatan maste eleverna korsa bilvagen vid varje kors-
ning, men langs den Ostra sidan &r trottoaren sammanhangande forutom vid in- och utfarter
till fastigheter. Overgangstéllet dver Sveagatan till skolorna ar hastighetssékrat. Sista delen
for att na Marbécks forskola samt Marbacksskolan &r via en gemensam gang- och cykelvag
i parkmiljo dar ingen biltrafik forekommer, se Figur 3-7.

Tofta

A KL o 2= : OBS! Trottoarer finns
l«i' o | s ~“langs alla dessa gator

]

Figur 3-7. Gangvagnat runt Jasminen och narliggande skolor. Bla - gang- och cykelbana. Lila - upplyst
gang- och cykelbana. Réd - gatupassage utan utmarkning. Gron - évergangsstalle. Orange —
cykelgverfart. Gul — cykelpassage. Kélla: NVDB.

3.5. Tillganglighet med kollektivtrafik

Inom 100 meter fran kvarteret finns busshallplatsen Svedala Ostra Tvérgatan. Fran busshall-
platsen gar linje 165 som ger resmojligheter till Lund, Staffanstorp och Klagerup. Under
rusningstrafik har linje 165 en turtathet motsvarande 30-minuters trafik. En gangstig har
uppstatt fran kvarteret till busshallplatsen, se Figur 3-8. For att nd dvriga busslinjer i Svedala
(se Figur 3-9) har resendrerna ett langre gangavstand pa cirka 750 m till narmaste hallplats.
Det medfor att tillgangligheten till 6vriga tatorten med kollektivtrafik &r god for resor till
centrum och Svedala station men inte till 6vriga delar av tatorten. En béattre koppling till
handelsomradet 6ster om vag 108 vore till exempel dnskvard.
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Figur 3-8. Gangstig mellan kvarteret Jasminen och busshallplatsen Ostra Tvérgatan
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Figur 3-9. Busshallplatser (gult) och tagstationer (lila) i narheten av Jasminen. Kvarteret Jasminen inom rod-
streckad ruta. Kélla: https://zonkarta.skanetrafiken.se/
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Pa 1,1 km avstand fran kvarteret finns Svedala station. Fran Svedala station gar Pagatag
med turtathet motsvarande 30-minuters trafik. Med Pagatéag finns resmojligheter till bland
annat Malmo, Lund och Ystad. En jamforelse mellan restiderna finns i Tabell 3-3. Kollek-
tivtrafiken &r mest konkurrenskraftig for resor mot Lund och Malmé.

Tabell 3-3.Restid med kollektivtrafik respektive bil till de framsta malpunkterna (minuter). Gangtid till
hallplats &ar inkluderat i restiderna.

Destination Restid kollektivtrafik Restid bil Restidskvot koll/bil
Klagerup 15 10 1,5
Lund (C) 37 35 1,1
Malmoé (Triangeln) 34 27 1,3

Staffanstorp 21 15 1,4
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4, thérdsfﬁrslag for forbattrad tillganglighet

4.1. Gang och cykelkopplingar

Cykelkopplingarna nord-sydlig riktning fran Jasminen hade kunnat forbattras genom att
skapa en tydlig cykellank l1angs Johan Borgsgatan, forbi Furugatan och till centrala Svedala.
Genom att skapa en cykellank I&ngs Johan Borgsgatan skulle en gen koppling till centrum
och Svedala station skapas for cykel. Det finns idag ndgon form av GC-bana langs Johan
Borgsgatans ostra sida fran Norra Tvérgatan till Furugatan, men den &r endast skyltad som
GC-bana och markerad som cykelbana i nationella vagdatabasen (NVDB) langs stadspar-
ken, mellan Algatan och Frejagatan, se Figur 4-1.

Da motorfordonsflodena pa gatan ar laga (370 fordon/dygn) &r det tveksamt om det behdvs
en cykelbana langs gatan for att skapa en tillrackligt sédker cykelkoppling. Ett alternativ
skulle istallet kunna vara att se dver och trafiksakra korsningarna ldngs gatan och skylta
gatan som en “cykelgata”, vilket innebar foljande:!

> Fordon far inte foras med hogre hastighet &n 30 kilometer i timmen.

> Fordon far inte parkeras pa nagon annan plats an sarskilt anordnade parkeringsplatser.

> En forare som koér in pa en vag som ar cykelgata har vajningsplikt mot fordon pa cykel-
gatan.

> En forare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken.

> En forare har ocksa vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skér den egna kursen nar
foraren kommer in pa en vég fran en cykelgata.

> Den hogsta tillatna hastigheten marks ut med vagmarke.

Korsningarna Johan Borgsgatan - Algatan och Johan Borgsgatan - Lindgatan ar redan upp-
hojda, medan korsningen med Furugatan inte ar upphojd eller markerad pa nagot satt och
den bor darmed ses Over ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

Aven Sveagatan bor ses over avseende majligheten att skapa ett trafiksakert strak for cyklis-
ter, atminstone mellan Norra Tvérgatan och GC-banan mot Marbécks férskola och Mar-
backsskolan i hojd med Frejagatan, da den vidare kopplingen darifran in mot centrum inte
ar lika gen och intuitiv som Johan Borgsgatan.

Den storsta barridaren for gang och cykel i omradet ar vag 108, dster om planomradet. Den
enda passagen med géng- och cykelinfrastruktur dver vagen ar vid Marbécksskolan. En AVS
har gjorts for vag 108 (Trafikverket 2022) och bland annat landat i férslag om en ny gang-

1 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/trafikregler/Generella-trafikregler/Gagata-cykel-
gata-och-gangfartsomrade/
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och cykeltunnel under vag 108 i hojd med Norra Tvargatan. Aven denna rapport ser en gang-
och cykeltunnel som en bra gang- och cykelatgard att ga vidare med.

Langs Norra tvargatan finns i dagslaget en korsning som ar upphdjd: korsningen med Svea-
gatan. Om fler av korsningarna langs Norra Tvérgatan skulle upphojas skulle en trafiksak-
rare och mer attraktiv miljo skapas for gang och cykel. Forslag till korsningar med Norra
Tvargatan som skulle kunna hojas upp ar korsningen med Mansgatan, Johan Borgsgatan
samt Ostra Tvargatan. Forslaget att hoja upp korsningen Norra Tvargatan/Ostra Tvargatan

foreslas aven i trafikutredningen for Nilssons tradgard.

Langs Norra Tvérgatan soder om Nilssons tradgard finns i dagslaget enbart gangbana pa
sodra sidan av gatan. | trafikutredningen for Nilssons tradgardar foreslas att en kombinerad
gang- och cykelbana anlaggs pa norra sidan om Norra Tvérgatan. Denna atgard skulle for-
battra gang- och cykelkopplingar aven for de boende i kvarteret Jasminen och &r en atgard

som rekommenderas &ven i denna utredning.
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Figur 4-1. Karta dver gangvagnat, med foéreslagna och planerade atgéarder i narheten av Jasminen.
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4.2. Sdkra skolvagar

De viktigaste atgarderna for att skapa sékra skolvagar mellan Jasminen och narliggande sko-
lor &r att sénka den skyltade hastigheten 1angs Bokebergsgatan samt genom att forlanga upp-
hojda trottoarer genom korsningar, se Figur 4-1.

4.3. Kollektivtrafik

Kvarteret Jasminens lage med hallplats for regionbuss inom 100 - 200 meter medfor relativt
bra forbindelser till Staffanstorp och Lund (hallplats O Tvérgatan). Kopplingen till det norra
hallplatslaget ar dock nagot begransad eftersom resenarerna maste passera en gangpassage
over Hyltarpsvéagen, med skyltad hastighet 60 km/h, for att na hallplatslaget. Denna passage
kommer att hastighetssdkras (upphojt 6vergangsstélle) under 2025, vilket skapar en sakrare
och genare passage 6ver Hyltarpsvagen och till hallplatslaget for resor fran Lund, mot Sve-
dala station.

Fran héllplats O Tvargatan nds bland annat Lund, liksom centrala Svedala och Svedala stat-
ion medan 6vriga delar av tatorten inte nas. En orsak till detta ar att den givna anslutningen
for alla inkommande regionbussar ar Svedala station, vilket gor att olika delar av Svedala
tatort endast kopplas samman genom byten vid Stortorget. Detta gor kollektivtrafiken till ett
mindre anvandbart alternativ for resor inom orten.

Pagatagen utgor Svedalas mest hogkvalitativa kollektivtrafik. Med Pagatagen kan de boende
i Svedala na bland annat centrala Malmo, Lund och Ystad med en konkurrenskraftig res-
tidskvot gentemot bilen. Avstandet fran kvarteret Jasminen till Svedala station &r ca 1,1 km
som for manga &r ett acceptabelt gangavstand till sparburen kollektivtrafik. Men for att dka
kollektivtrafikens konkurrensmdjlighet &r det viktigt med bra forutséttningar for att cykla till
stationen och fortsatta resan med tag.

En viktig aspekt ar att ha sdkra cykelparkeringar med tillracklig kapacitet vid stationen. ldag
ar cykelparkeringarna vid Svedala station av typen hjulhallande cykelparkering, utan vader-
skydd, vilket ar en parkeringslosning av lag standard i synnerhet som det i regel &ven innebéar
alltfor sma cc-avstand (< 60 cm). Nyligen har cykelparkeringen vid Svedala station byggts
ut med varierande utformning i form av platser med ramlasmajlighet, vaderskydd och 1ad-
cykelplatser, vid sidan av enklare hjulhallarstéll. Ytterligare lika manga nya cykelparke-
ringar tillkommer nér den sodra sidan av stationsomradet fardigstalls under 2025.

En annan viktig aspekt for att forbattra cykelférutsattningarna till stationen &r att skapa ett
cykelnat med tydliga kopplingar mellan stationen och resten av tatorten. Idag finns en gang-
och cykelbana fran Norra Tvargatan parallellt med Pilgatan, langs Pilgatan, Floragatan,
Parkgatan och Abjorngatan till Stortorget. Oster darom saknas utpekade cykelkopplingar i
nord-sydlig riktning. En lank i végnatet som hade kunnat bli en bra cykelkoppling om den
anpassats med cykelinfrastruktur &r Johan Borgsgatan, se sidan 14-15.
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5. Parkeringsutredning

5.1. Samlad bedomning och forslag

Féljande saker noteras kopplat till parkering av relevans for kvarteret Jasminen:

> En stor del av gatorna i narheten av Jasminen medger avgiftsfri parkering for bil (max
24 tim).

> Befintligt parkeringsutbud pa kvartersmark i Jasminen och inom andra narbelagna fas-
tigheter ar relativt begransat. Samtidigt rapporteras belaggningsgraden pa parkeringarna
vara lagre an uthyrningen, vilket skulle kunna forklaras av att laga P-avgifter gor att
vissa boende hyr parkering for att nyttja som privat géstparkering.

> Parkeringsregleringen i omradet som helhet gér det troligt att en del boende valjer att
parkera pa gatumark i stallet for pa kvartersmark. Regleringen av gatumarken férsvarar
aven for en mer marknadsmassig prissattning av parkering pa kvartersmark, en situation
som troligen géller &ven for andra bostadskvarter i Svedala, med bristande kostnadstéck-
ning for garage och annan parkering pa kvartersmark som féljd.

> Vad galler den upplevt problematiska parkeringssituationen pa gatumark bedéms detta
(baserat pa kommunens inventering) i viss man vara giltigt for Sveagatan och Norra
Tvérgatan, dar narheten till en hégre koncentration av bostader i kombination med ore-
glerad parkering pa gatumark gor det sannolikt att parkeringsefterfragan till viss del spil-
ler Gver pa gatumarken dar parkering &r tillaten.

Foljande forslag ges for hantering av parkering, inom kvarteret Jasminen och pa narbelagen
gatumark:

> Parkeringstalen for planerad ny bebyggelse i kvarteret Jasminen bor sattas lagre én ut-
gangslaget i forslaget till parkeringsstrategi. Detta for att inte bidra till ett 6verutbud av
parkering, vilket bland annat driver upp boendekostnader och leder till subventionering
av parkering.

> Som ett utgangslage foreslas i genomsnitt 1,0 bilplatser per lagenhet (inkl. besok), men
ett lagre parkeringstal rekommenderas i kombination med genomforande av atgarder for
att minska efterfragan pa parkering och forbattrade maéjligheter att resa med andra fard-
satt. | genomsnitt 0,7 bilplatser per lagenhet (inkl. besok) bedoms vara en rimlig niva, i
kombination med ett atgardspaket for minskad parkeringsefterfragan. For tillkommande
bebyggelse berdknas en tillkommande parkeringsefterfragan pa 60 bpl (en siffra som
kan komma att behova justeras beroende pa slutlig lagenhetsfordelning, se sid. 23). Den
samlade efterfragan pa bilparkering for hela kv Jasminen uppgar da till 132 bpl
(for bade befintlig och tillkommande bebyggelse).
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> Cykelparkering bedéms rimligt att 16sa i linje med forslaget till parkeringsstrategi, vilket
innebdr att 153 cykelplatser bor tillskapas for tillkommande bebyggelse. Befintligt
utbud bor inventeras avseende antal och utformning.

> Parkering pa gatumark bor regleras for att primart hanvisa langtidsparkering till kvar-
tersmark, antingen med en mer begrénsande tidsreglering (exempelvis max 2 timmar)
eller med en mer flexibel avgiftsreglering som gor det mindre formanligt for boende att
parkera pa gatan. Bedémningen, baserad pa uppgifter fran Svedalahem och kommunens
inventering av gator i omradet, ar att viss dverspillning av parkeringsefterfragan fran
kvartersmark till gatumark sker idag men att detta inte leder till betydande soktrafik.

5.2. Dagens parkeringssituation kring kvarteret Jasminen

Parkering finns idag inom Jasminen och pa narliggande gatumark. Parkeringen pa kvarters-
mark bestar av parkeringsplatser i garage samt markparkering. Alla platser i kvarteret (72
stycken, varav 27 garageplatser) ar uthyrda. Markparkering pa kvartersmark kan hyras av de
boende for 200 kr per manad. Garageplatserna kostar 400 - 500 kr per manad.

Pa gatorna i omradet galler generellt avgiftsfri parkering 24 tim, i enlighet med trafikforord-
ningen, forutom pa nedanstaende gatustrackningar dar parkering ar forbjuden, se Figur 5-1:

Norra Tvérgatans sodra sida, mellan Alsterngatan och Tallgatan
Norra Tvérgatans bada sidor, mellan Ostra Tvérgatan och Sveagatan
Sveagatans vastra sida

Johan Borgsgatan fran Norra Tvargatan och 75 m soderut

> Ostra Tvargatans béda sidor, fran Hyltarpsvagen och 60 m soderut

\YARVARVARV/

Idag finns 108 lagenheter inom kvarteret Jasminen samt 72 bilplatser, motsvarande ett par-
keringstal pa 0,67 bpl/Igh. Darut6ver finns 5 bilplatser i kvarterets vastra kant, reglerade till
max 30 minuter och reserverade for besokare till en mindre butik pa Johan Borgsgatan. Trots
att alla platser ar uthyrda ar belaggningsgraden relativt 1ag, enligt uppgifter fran Svedalahem,
vilket forklaras med att en del hyresgaster hyr parkering dven om de inte sjélva har bil, som
en privat besoksparkering vilket ar mojligt for att P-avgiften ar 1ag.2

For Svedalahems narliggande fastigheter Norra Tvérgatan 14 - 20 och Svea park pa Sveaga-
tan 12, ar parkeringstalet runt 0,5 bpl/lgh respektive 0,7 bpl/lgh, vilket antas medftra att en
del boende parkerar pa gatumark (max 24 tim, avgiftsfritt).

2 Samtal 2024-06-25 med Cecilia Onnevik, VD Svedalahem, och Jérgen Grabo, Fastighetschef,
Svedalahem.
% Ibid.

18:28
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Angaende den upplevt problematiska parkeringssituationen pa gatorna i omradet kring Jas-
minen &r bedémningen, baserad pa kommunens inventering och uppgifter fran hyresvarden
Svedalahem, att det vid vissa tider rader hogre belaggningsgrad framfor allt pd Sveagatan
och Norra Tvérgatan, det vill sdga de gator med hégst koncentration av bostdder. Denna
koncentration i kombination med oreglerad parkering pa gatumark och parkeringsavgifter
pa kvartersmark bidrar troligen till viss 6verspillning av parkeringsefterfragan pa gatumark.
Eftersom beldggningsgraden pé& narliggande gator med uteslutande villabebyggelse ar lag
beddms detta inte bidra till betydande soktrafik, vilken skulle kunna orsaka framkomlighets-
problem eller bristande trafiksékerhet.

Figur 5-1 Gatustrackningar med parkeringsférbud i rott.

For bade befintliga fastigheter langs Norra Tvéargatan och Sveagatan bedéms darfor gatu-
marksparkering till viss del anvéndas av de boende och deras bestkare, vilket innebér att
bilinnehavet ar hogre an vad som motsvaras av parkeringsutbudet pa kvartersmark.

Slutsatser baserade pa ovan angivna uppgifter ar att ett centralt problem med parkering i
omradet ar otillracklig reglering av gatumarken, eftersom avgiftsfri parkering riskerar leda
till dverflyttning antingen pa grund av begransat parkeringsutbud eller hojda parkeringsav-
gifter pa kvartersmark. Det forsvarar saledes alla forsok att antingen paverka bilinnehavet
eller minska subventioneringen av parkering genom att ta ut P-avgifter pa kvartersmark som
skulle ge battre kostnadstackning.

Regleringen av gatorna i omradet (i princip Norra Tvargatan med tvargator) behéver sam-
spela med utbud och reglering av parkering pa kvartersmark, for att undvika bade overspill-
ning till allméan platsmark som kan bidra till en forsamrad trafiksituation, samt forsvarad
kostnadstackning for parkering pa kvartersmark.
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5.3. Lampligt utrymme for parkering

Parkeringsstrategi (under framtagande)

Den parkeringsstrategi for Svedala kommun som &r under framtagande (senaste versionen
daterad 2022-03-03) foreslar i genomsnitt en bilplats per bostad i flerbostadshus (varav 0,9
bpl/igh for boende och 0,1 bpl/Igh for besok), med forslag om foljande differentiering pa
olika lagenhetsstorlekar (i samtliga fall ingar 0,1 bpl/Igh for besok):

> 1-2rok 0,8 bpl/igh
> 3rok 1,1 bpl/igh
> 4-5rok 1,6 bpl/igh

Detta baseras pa ett kommungenomsnitt om 520 bilar per 1 000 invanare och 1,7 boende per
lagenhet, samt 0,1 bilplatser per lagenhet for besokare. | en zon inom cirka 1 000 m fran
Svedala station (vaster om vag 108, soder om Hyltarpsvéagen) foreslas fastighetséagare kunna
sanka parkeringstalet fran 0,9 till 0,7 bpl/Igh, for boende, till f6ljd av mycket god kollektiv-
trafiktillganglighet. Totalt foreslas darfor ett P-tal om 0,8 bpl/Igh i denna zon.

For cykelparkering utgar forslagen fran antagande om 1 cykel per boende och antagen bo-
endetéthet (bestksparkering antas 16sa sig genom samnyttjande med boende), vilket resul-
terar i ett genomsnitt pa 2 cykelplatser per lagenhet:

> 1rok 1 cpl/igh
> 2rok 1,5 cpl/igh
> 3rok 2 cpl/igh

> 4-5rok 3 cpl/igh

Resvaneundersékning Skane 2018

Enligt den resvaneundersokning som genomfordes i Skane 2018 har 13 % av hushallen i
Svedala och Sjodiken ingen bil.* Det innebar i genomsnitt 0,9 bilar per hushall, vilket ligger
i linje med det genomsnittliga parkeringstal som foreslagits i parkeringsstrategin.

4 Region Skane, 2018. Sa reser vi i Skane. Resvaneundersokningen 2018.
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Antal boende per lagenhet

SCB:s statistik 6ver antal boende per hushall i olika lagenhetsstorlekar i Svedala kommun
kan sammanfattas enligt foljande (genomsnitt for hyresratter och bostadsratter):®

> 1-2rok 1,3 personer/hushall
> 3rok 1,9 personer/hushall
> 4 rok 2,6 personer/hushall
> 5rok 3,2 personer/hushall

Det genomsnittliga antalet boende per l&genhet i Svedala kommun &r 1,7 personer, vilket ger
ett genomsnitt pa 0,86 bilar per lagenhet, baserat pa kommungenomsnittet om 520 bilar per
1 000 invanare. Antalet bilar per lagenhet, differentierat per lagenhetsstorlek, stimmer val
med vad som foreslas i parkeringsstrategin.

Parkeringsefterfradgan i andra delar av Svedala

Enligt uppgifter fran Svedalahem har efterfragan pa parkering minskat under senare ar och
i flera anlaggningar byggda under 2000-talet har man vakanser, trots relativt laga parkerings-
tal.® Detta galler exempelvis i Segestrandsomradet, dar uthyrningen motsvarar omkring
0,6 bpl/Igh, och i kvarteret Svanen, dar garaget har 0,7 bpl/lgh men endast ér till cirka 2/3
uthyrt (vilket kan omraknas till en efterfragan motsvarande 0,5 bpl/lgh). Detta trots att av-
giftsnivaerna ar laga. Konsekvensen ar att parkering subventioneras av hushall utan bil, samt
att andra fardsatt och tjanster, sasom kollektivtrafik och bilpool, blir mindre konkurrenskraf-
tiga.

5.4. Diskussion

Parkeringsstrategin (under framtagande) noterar att dvergripande mal for trafikens och tra-
fiksystemets utveckling saknas i kommunen och foreslar 6kat kollektivtrafikresande och cy-
kelresande som del av en lamplig malbild. Okad cykling gynnas rimligen bast av en kombi-
nation av forbattrad cykelparkering (utbud, utformning och lokalisering) och forbattrad
cykelinfrastruktur. Okat kollektivtrafikresande uppnas dels genom goda forutsattningar att
resa kollektivt, vilket strategin tar som utgangspunkt, dels genom att planera parkering for
att boende ska kunna l&mna bilen hemma och istéllet vélja kollektiva fardmedel fér exem-
pelvis arbetsresor, dels genom att planera nya bostader i kollektivtrafikndra lage med god
tillgang till service och handel, med lagre parkeringstal.

5 SCB, 2024-10-30. Antal hushall och genomsnittligt antal personer per hushall efter region, boen-
deform, lagenhetstyp, tabellinnehall och ar.

6 Samtal 2024-06-25 med Cecilia Onnevik, VD Svedalahem, och Jérgen Grabo, Fastighetschef,
Svedalahem.
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For att kollektivtrafik ska utgtra ett attraktivt alternativ till bil krévs, utéver vélplanerade
linjenét och konkurrenskraftiga restider, att reskostnaden med kollektivtrafik inte ar hdgre
an reskostnaden med bil. Privat &gande av bil innebdr en kostnadsmodell med hdga fasta
kostnader (daribland parkering vid bostaden, om den &r avgiftsbelagd) och laga I6pande
kostnader for bilresande. Eftersom hdga minimital for parkering i regel innebdr att parkering
subventioneras innebar det att ju hogre bilinnehav man planerar for, desto svarare blir det
for kollektivtrafiken att utgora ett konkurrenskraftigt alternativ kostnadsmassigt.

Parkeringsstrategins forslag till parkeringstal utgar fran ett kommungenomsnitt for att be-
déma bilinnehavet i alla delar av kommunen och anvander detta som utgangspunkt for ett
minimital for parkering. Ett minimital som &r betydligt hdgre an uthyrningsgraden for par-
kering i flera andra befintliga omraden i Svedala tatort. Ett genomsnittligt varde innebér att
det finns en variation bade uppat och nedat, vilket i sin tur betyder att om man anvander
genomsnittet som ett minimital s& kommer det inte att ta hansyn till den del av variationen
som &r lagre dn genomsnittet. Resultatet blir da att foreslagna parkeringstal innebér en pla-
nering for ett hogre genomsnitt an idag och dérmed ett 6kat bilinnehav. Detta torde inte ligga
i linje med kommunens planeringsinriktning och riskerar forsvara for uppfyllandet av stra-
tegins forslag till dvergripande mal.

Denna utredning foreslar darfor att ny bebyggelse planeras for ett lagre bilparkeringstal an
de foreslagna minimitalen i parkeringsstrategin och att detta astadkoms genom att en del av
parkeringsplatserna ersatts av ett paket med mobilitetsatgarder.

5.5. Rekommendationer

Parkering for tillkommande bostader i kvarteret Jasminen

Bilparkering

Pa grund av majligheten att dagens boende i kvarteret Jasminen och narliggande omraden i
viss utstrackning parkerar pa gatumark i stallet for pa kvartersmark, samt uppgiften att vissa
hyr parkering dven om de inte sjalva har bil, ar det svart att avgora dagens parkeringsefter-
fragan utifran uthyrningsgraden pa parkering. Daremot star det klart att dagens avgiftsniva
for parkering pa kvartersmark ar for lag for att aterge den faktiska kostnaden for tillhanda-
hallandet av parkering. Det paverkar dven forutsattningarna for andra fardsétt.

En framatsyftande parkeringsplanering bor darfor vila pa ett mer begréansat parkeringsutbud
pa kvartersmark, for att bidra till en 6kad betalningsvilja, vilket mojliggor 6kade avgiftsuttag
och minskad subventionering. Detta forutsatter i sin tur en reglering av parkering pa allman
plats for att undvika overflyttning av parkerade bilar fran kvartersmark. Ytterligare en viktig
aspekt ar att varna friyta pa kvartersmark och prioritera denna framfor parkering, samt att sa
langt mojligt undvika utfarter som korsar gang- och cykelbanor.

22:28
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Ett rimligt utgangslage for parkering bedéms ligga i nivd med vad som foreslas i parkerings-
strategin, det vill sdga i genomsnitt 1 bilplats per lagenhet (inkl. besok):

> 1-2rok 0,8 bpl/igh
> 3rok 1,1 bpl/Igh
> 4-5rok 1,6 bpl/igh

For att minska ytan for parkering inom fastigheten och for att bidra till ett okat hallbart re-
sande och minskade subventioner av parkering, rekommenderas att ett lagre parkeringstal
tillampas, i kombination med att ett paket med atgéarder genomfors:

> For det forsta bor avgiftsnivan for parkering pa kvartersmark hojas, for att ge battre
kostnadstéckning for parkering och for att battre motsvara den faktiska kostnaden for
att tillhandahalla parkering.

> En avgiftshojning pa kvartersmark behdver motsvaras av en andrad reglering pa gatu-
mark, som bidrar till att styra langtidsparkering till kvartersmark, sasom inférande av
avgift eller en tidsreglering.

> En bilpoolslésning med plats for uppemot 4 bilar (1 bil per 50 lagenheter) for att ge
mojlighet att resa med bil vid enstaka tillféllen utan att sjalv behdva &ga en bil. Inled-
ningsvis &r det lampligt med 2 bilar pa plats, med mojlighet att utoka poolen om upp-
foljning visar att efterfragan motiverar detta. Bilpoolen ska sakerstéllas under minst 5
ar sa att de boende hinner prova pa och skapa nya vanor.

>Vl utformad cykelparkering, med cykelplatser som har god utrymmesstandard (minst
60 cm cc-avstand om hjulhallande cykelstall anvands), ramlasmajlighet och vader-
skydd for boendes cyklar, samt majlighet att parkera och lasa fast dven lad/lastcyklar.

> Tydlig information ges till befintliga och framtida hyresgaster om forutséttningarna att
aga bil och parkera i kvarteret, liksom mojligheterna att resa med andra fardsatt, i syn-
nerhet bilpool, cykel och kollektivtrafik. Information ges i samband med kontrakts-
skrivning, inflytt och finns I6pande tillganglig genom eventuella nyhetsbrev och pa
fastighetsagarens hemsida.

> Uthyrning av parkering och anvéndning av bil- och cykelplatser, liksom bilpoolen,
foljs upp arligen for att kunna tillhandahallas kommunen pa begéran.

Om dessa atgarder genomfors skapas goda forutsattningar for att minska bilinnehavet och
bilresandet till en niva som battre motsvarar betalningsviljan och bidrar till battre kostnads-
tackning och mindre subventionering, samt ett mer hallbart resande.

En rimlig niva pa det reducerade parkeringstalet bedoms vara i genomsnitt 0,7 bilplatser per
lagenhet (inkl. besok):

> 1-2rok 0,5 bpl/igh
> 3rok 0,7 bpl/lgh
> 4-5rok 0,9 bpl/igh
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Beraknad parkeringsefterfragan for tillkommande bebyggelse inom kv Jasminen uppgar till
mellan 57 och 60 bpl, beroende pa om genomsnittet (0,7 bpl/lgh) eller specifika parkeringstal
per lagenhetsstorlek och aktuell lagenhetsfordelning anvands. Slutlig parkeringsefterfragan
behdver avgoras i senare skede.

Cykelparkering

Foreslagna parkeringstal for cykel i parkeringsstrategin bedéms rimliga och skulle inne-
bara krav pa tillskapande av 153 nya cykelplatser. Hur utbudet ser ut for befintlig bebyg-
gelse &r okant, men saval antalet som utformning och lokalisering bor troligen ses dver for
att sékerstélla en attraktiv cykelldsning.

Precis som for bil kan parkeringstalen for cykel sdgas utgora en planering for fler cyklar. |
den senaste resvaneundersokningen svarade 72 % av de boende i Svedala och Sjodiken att
de alltid har tillgang till cykel, medan ytterligare 14 % svarade att de for det mesta eller
ibland har tillgang till cykel. Att planera for en cykelplats per boende gor alltsa plats for
fler att ha en egen cykel &n vad som idag i genomsnitt ar fallet. Till skillnad mot bil &r det
dock helt i linje med bade évergripande nationella och regionala mal, liksom foreslagna
kommunala planeringsinriktningar, att stimulera och géra det enklare och mer attraktivt att
resa med cykel.

Parkeringsreglering pa gatumark

Denna utredning har till sarskild uppgift att studera den upplevda parkeringsproblematiken
pa gatumark i omradet kring Jasminen. Nagon tydligare definierad problembild &n att det
stundtals férekommer relativt hog belaggning langs vissa gator med tillaten parkering har ej
gatt att finna. Enligt uppgift anvander troligen en del av de boende i omradet, i synnerhet i
flerbostadshus, gatumarken for parkering, liksom besokare till boende i omradet.

De fundamentala principerna for all parkering pa gatumark, liksom parkering generellt, ar:

> att parkering inte ska tillatas pa platser dér parkerade bilar pa ett eller annat satt stor
den rorliga trafiken eller bidrar till férsdmrad trafiksékerhet, eller i en omfattning som
inte ligger i linje med Onskad trafikutveckling, samt

> att ddr parkering ar lamplig (bade placering och omfattning) sa ska den regleras pa ett
sadant satt att lagsta mojliga avgift tas ut som ger viss ledig kapacitet for att sékerstélla
hog tillganglighet och undvika soktrafik.” Alternativt kan “ldgsta mojliga avgift” bytas
ut mot ”minst restriktiva reglering”.

Till detta kan laggas att regleringen pa gatumark inte ska underminera mojligheten att ta
betalt for parkering pa kvartersmark, genom mojligheten att undkomma att betala for parke-
ring genom att parkera billigare (eller gratis) pa gatan istallet for pa kvartersmark.

" En Gversattning av ett av Donald Shoups (2005) tre maxim for parkeringsplanering.
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| det aktuella omradet bedéms det inte finnas nagot problem med hog belaggning som skulle
kunna leda till soktrafik och bristande framkomlighet eller trafiksakerhet. Det finns fa mal-
punkter for andra an boende i omradet, vilket inte motiverar reglering for att oka omsétt-
ningen pa platserna. Daremot bidrar den oreglerade parkeringen pa gatumark till 6verspill-
ning av parkeringsefterfragan fran kvartersmark, vilket forsvarar dels att bedéma storleken
pa boende parkeringsefterfragan i omradet, dels att forsoka paverka denna med hjélp av pris-
sattning (vilket ocksa diskuterats ovan).

Slutsatsen ar darfor att gatumarksparkering i omradet behover regleras for att styra lang-
tidsparkering till kvartersmark. Det kan gdras genom en tidsreglering som mojliggor besok
men som inte ar attraktiv for langtidsparkering. Om en mer flexibel reglering, som medger
bade kort- och langtidsparkering, 6nskas bor parkeringen istallet avgiftsregleras.

Att reglera gatumarken ar en atgard som ligger i linje med bade parkeringsstrategins forslag
om att reglera parkering for énskad utveckling och att planera parkering pa ett satt som gyn-
nar kollektivtrafikresande. Det ar ocksa en nodvandig forutsattning for att kunna ta betalt for
parkering pa kvartersmark for att minimera subventioner fran hushall som inte ager bil.
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