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Beléggningsplan fér Svedala kommun

P& uppdrag av Svedala kommuns tekniska
namnd — har gatuenheten 2018 tagit fram en
beldggningsp?on fér kommunens huvudorter.
Denna belaggningsplan ligger till grund for
en oversikilig inventering av osfolts%elggdo
gator och cykelvagar.

| denna belaggningsplan redovisas en
beskrivning av hur det asfaltsbelagda
gatundtet ar kategoriserat utifrén trafikmangd,
tung frafik samt gator trafikerade av
kollektivirafik. Vidare presenteras upplagg for
prioritering utifrén ovan kategorisering samt
asfaltsbelaggningamas aktuella tillsténd,
milidaspekter och utifrén gatundtsnivd ur ett
ortsutvecklingsperspektiv.

Den 6versikiliga inventeringen som gjorts av
Svedala kommuns gatuenhet ligger fill grund
for hur statusen p& det befintliga gatunatet ser
ut i dagslaget. Detta har gett grund fér att, nu
och i framtiden, kunna uppskatta respektive
belaggningars restlevnadstid.

Restlevnadstiden redovisas i denna plan i
kombination med gatans kategorisering, och
ar har ett matt pd %UF lange en
asfaltsbeléaggning haller innan det ar tid fér
en ny &tgard. D& restlevnadstiden viktas mot
respektive gatas trafikbelastning ar detta
frémst en uppskattning dé& gatundtens
skadebild kan férandras allt eftersom
kommunens huvudorter utvecklas.



Klassificering och restlevnadstid

Klassning

Svedala kommuns gator i huvudorterna Svedala, Bara och
Klagerup har kategoriserats ufifrén trafikbelasining och
funktion enligt klasserna nedan:

+ Klass 1 = Huvudgata/Matargata
* Klass 2 - Lokalgata/Villagata

+ Klass 3 = Gang- och cykelvag

+ Klass 4 — Cirkulationsplats

* Klass 5 = Industrigata

Respektive kategoriserad gatutyp fér éven en tillagnad farg
for att senare tydligt kunna visa vilken klass gatunaten har
enligt kartor som kommer redovisas. Gatunatens klassning
har gjorts utifrén lokala férhallanden med avseende pd
befintliga trafikbelastningar, milje, erfarenheter mm.

Restlevnadstid

Den uppskattade restlevnadstiden ger eft bra underlag fér aft dver
tid avgora vilka asfaltsbelaggningar som héller lange och infe. P&
detta vis kan gatorna rangordnas och pd sé vis & en god
&tgardsprioritering for nar i tid en viss belaggning bor dtgardas.

e Klass 1 =15 ér
o Klass 2 - 25 éar
o Klass 3 =25 éar
e Klass4 - 15 ér
e Klass 5 —20 éar

langs de olika gatorna i orternas gatundt, framst huvudgatorna
och lokalgatorna, finns en méngd busshdllplatser som bor ha en
egen klassning. P& dessa ytor sker specifika slitage och skador dé
dessa ytor avses for uppstallning av kollektivirafik. Asfaltsbelagda
busshdllplatser uppskattas ha en restlevnadstid p& maximalt 190 ar
Déaremot ar inte Eusshéﬂpbtsemo inom kommunen klassade d& de
fofalt sett utgor en liten del av det totala asfalterade gatundtet - i
orterna.
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Funktionsklass — Kartbild 6ver Svedala
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Gang- och cykelvagar

Inom Milié och Teknik i Svedala kommun &r det av stor vikt
aft kunna erbjuda de tre huvudorternas invénare mycket
god stondorJ p& samtliga géng- och cykelvagar. Det sker
ett kontinuerligt arbete med att utska och skapa ett
sammanhéngande ndt av cykelvagar. Detta sker ur eft
mangsidigt perspektiv fér att pd ett férdelaktigt satt skapa
ett hallbart transportsatt och d& i s& stor utstrackning som
mailigt, utnyttia befintliga hérdytor som en del av orternas
notur?iga fortatning. Det @r framférallt viktigt att kunna
erbjuda sdkra sko?vdgor; darfér méste géng- och
cykelvagar prioriteras.

En viktig del i att bygga ut och utveckla orternas nat av
gang- och cykelvagar sker genom att fortlopande ta fram
gang- och cykelvagsplaner som baseras pd inventeringar,
erfarenheter och behov som uppstér. P& detta vis
underlattas arbetet med att avgdra var och vilka stréckor
som ska prioriteras fér ombyggnad alternativt nybyggnad.




Teknisk del

Skador och underhall

Tidigare beskriven restlevnadstid @r ett mycket anvandbart satt fér att uppskatta
hur Tang tid en beb%\gnin% kan anses vara av godkand standard. Detta ér
innan nya &tgarder kravs for att &terstdlla kvaliteten pé slitlagret. Daremot ar
restlevnadstiden for en asfaltsbelaggning en stor uppskatining dé en asfalterad
gata ofta utsdtts fériunkfviso atgarder som leder ill lokal férsamring av
vagkonstruktionen. Atgarder p& grund av skador eller generellt underhall kan
bero p& ménga saker. Ingrepp i gata for arbete med VA, tele, fiber, el eller
skador uppkomna med anledning av klimat &r nagra exempel pé dtgérder
ﬁor'r']f gehnom schakt och inverkan p& éverbyggnaden péverkar beldaggningens
&lirastnet.

Denna typ av insatser skapar ofta problem i asfaltsbelaggningar i form av
exempelvis potthdl, satiningar samt spér- och sprickbildningar. Sparbildning ar
ett vanligt problem och en skada som uppstar i asfaltsbelaggningar som ulsatts
for tung trafik. Tung trafik, sésom bussar och lastbilar, orsakar exempelvis stérre
slitage pd slitlager med astalt p& grund av bland annat fordonens tyngd,
annorlunda vridaxlar som genererar slitande viidmoment. P& grund av insatser
i asfalterade gator enligh ovan némnda anledningar skapas sfora problem i

essa asfaltsbelaggningar dé& skador och andra problem i dverbyggnaden ar
svéra aff &tgarda punkivis utan méste férbatiras (%enom helhetsgrepp p&
ytorna. Detia paverkar och férkortar ménga asfalterade gators restlevnadstid
avsevart.
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Teknisk del

Trafikfloden och resvanor

Hur mycket och hur fort en asfaltsbelaggning slits och
skador uppstér, beror givetvis p& onto?et fordon som
anvander gatorna varje dag. Mangden fordon, savdl
lattare som tunga, ger en stor indikation p& hur lange en
viss specifik be?(jggning och éverbyggnad héller innan
dess restlevnadstid har uppnaitts och dvergripande
atgarder behovs. | tabellen ges exempel pd nagra
huvudgators och lokalgators arsdygnstrafik (antal fordon
per dag) fér att visa p& mangden trafik dessa utsatts for:

Arsdygns’rrofik (ADT), mditningar gjorda 2018-09

Ort Stréicka Antal fordon

Svedala

Hyltarpsvéigen Vid Bolist 6000

Rosléittsvéigen Séder om Violgatan | 4000

Agatan Vid Ica 4500

Malmé&végen Vid kyrkan 1500

Bara

Méllebergavéigen Norr om Banvégen | 800

Vérbyvégen Séder om 4000
Centrumgatan

Klagerup

Stenminnesvégen 1500

Séder om Lars Fyhrs
vag
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Teknisk del

Inventering genom standard

Utdver en asfaltsbelaggnings restlevnadstid, som tidigare
beskrivits som ett verklyg for aft uppskatta héllbarheten, kan
asfalterade gators delas in i olika standarder. Detta dr ett satt att
inventera alla gator och férklara detdgenerello skicket. P& detta

vis f&s en bild av alla gators skick i

agslaget.

Standarderna for att beskriva en gatas skick kan ske genom
numrering med féljande beskrivning (férgklicken representerar
standarderna 1-4 och visas i kartor som féljer):

1.

Nyskick — skicket ar mycket gott och mer eller mindre
inga skador finns

Gott skick — skicket ar bra fast med mindre skador i
belaggningen sdsom sprickor och smd lagningar

Acceptabelt skick — skicket ar godkant och brukbart fast
med manga och storre skador samt lagningar

Undermaligt skick - skicket ar mt;cket daligt och
underhdllet ar eftersatt. Delar av belaggningen kan
innebara trafikfara och mycket stenlossning forekommer

Standard p& kommunens gator

Den generella standarden p& gatundtet ar mycket god. Det ar
daremot viktigt att ha planer och prioriteringsordning gallande hur
den drliga budgeten ska anvandas pd et bra satt for att bade
kunna uppratthdlla den goda standarden och samtidigt kunna
utveckla, bygga om samt by%go till végar och géng- och
cykelbanor. Det ar viktigt att ha en érlig budget som gor det majligt
att utrétta detta.

Trots detta maste prioriteringar ske for att p& ett systematiskt scit
underhdlla skicket p& samtliga kommunala gator inklusive géng-
och cykelvégar utifréin belaggningarnas resflevnadstid samt
standard. Denna priorifering utifrdn ovan namnda kriterier ar viklig
aft arbeta utifrén somtidigt som plétsliga férandringar kan ske i
gators standard p& grund av exempelvis vagarbefe men kan ocksé
vara en folid av vinterns duster som kan férsfora asfaltbelaggningar.

Belag nin%or med standard 2 upplevs ha behov av aft géras om
inom TO-15 &r beroende.

Belaggningar med standard 3 bér férbatiras inom 5ar.
Standard 4 @r belaggningar som ar i akut behov av att ldggas om
och ska goras det s fort fillgangliga medel finns.
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Inventering enligt standardnumrering — Kartbild éver Svedala
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Resultat av gatuinventering

Resultatet av inventering av gatundtet, végar inklusive géng-
och cykelvagar, i huvudorterna visar procentuellt en standard,
enligt numrering forklarad tidigare, enligt féljiande:

* Standard 1 20%
 Standard 2 52%
« Standard 3 24%
* Standard 4 4%

Procentuellt visar inventeringen pd eft gatunat med god
standard. Gator med stonford 1 och 2 &r dvervégande
storre vilket ar dnskvart. Andelen végar med standard 3
uppgdr daremot ill sirax dver en femtedel av det totala
gatundtet. Detta ar en siffra som bér énskas vara lagre fér att
inte riskera att andelen végar med standard 4 gradvis dkar.
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Samarbete och samférléggning

Det Gr av stor vikt aft samarbete i s& stor utstréckning som
mojligt kan ske mellan Svedala kommun och samtliga
intressenter som pdverkar mycket av skicket pd alla
kommunala gator. Vanligaste infressenterna ar
ledningsdgare som pd& olika satt gér ingrepp i kommunala
gator ?('jr exempelvis utbyggnad av befintliga ledningsnat
alternativt lagning av dessa. Det @r av stor vikt och kan
péverka det kommunala vagnatets standard pd ett positivt
satt om stérre samordning sEer vid planerade gatuingrepp
genom samordningsférirégningar, vetskap om
utbyggnadsplaner samt méilig%eten aft vara tidig med
forfrégningar och begdran om information genom
ledningskollen.

Samordningsméten dar Svedala kommun och alla
ledningscigare kan métas fér att delge information och
fromﬁgo p?oner skulle kunna bidra ﬂﬁ stora fordelar for det
kommunala gatundtets restlevnadstid och standard.
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Konsekvensanalys

Prioriteringar, behov och konsekvenser

Vare sig hur man vdljer aft prioritera och vilket behov som
finns; varierar dessa mer eller mindre mycket p& grund av
en mangd olika faktorer som namnts tidigare i planen.
Cenerellt slitage, ledningsarbete och frostskador ér bara
nagra exempel pd detta. Daremot finns det en vetskap
om sarskilda fakiorer som konstant méste finnas i &tanke.
Nedan félier exempel p& behov som finns och hur dessa
prioriteras fé&r konsekvenser pd olika satt:

* Busshdllplatser ar i stort behov av att ses dver med
iamna mellanrum dé& det ar asfaltsytor som slits mycket
och snabbt p& grund av bussamas tyngd samt start
och inbromsning.

« Ibland kan slitna gator slappas till standard 4 med
vetskap om aft def finns planerade ledningsjobb.
Dessa gator kan goras om efter ledningsarbetet @r
klart.

Skicket p& Svedala kommuns gator
Svedala

Inom Svedala tatort finns ett stort antal nyanlagda cykelvégar med
standard 1. Detta visar mycket positivt p& att eft funZﬂoneﬁ? nat for
gang- och cykeltrafik utvecklas. Fortsatt utveckling av och anlaggning
av kopplingar kommer fortsatta framéver. Enstaka frottoarer i vissa
bostadsomraden visar tecken pd lagre standard och behdver ses ver
i framtida planering.

Bara

| Bara finns stor potential fér utveckling av goda géng- och cykelstrak.
| évrci?t Up§3visor gén%- och cykelvagar samt manga frottoarer en
standard’ 3 som inte bor gé& over icke godkand standard 4. Detta
gdller Gven enstaka vagar samt infarter inom orten.

Klagerup

Klagerup har ett behov av utveckling och stérre fokus pd géing- och
cykelvagar samt sammanhdangande strak.

Holmeja

Holmeija har i nulaget inget storre behov av néPro storre atgarder.
Ortsutveckling p& landsbygden bér daremot allfid finnas i &tanke dé
det ar viktigt att kommunen visar pd landsbygdens betydelse.
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Ekonomisk del

Vare sig det handlar om att underhdlla skador eller
gdra en insats fér upprustning, ar
asfaltsbeldggningar en kostnad som maéste beaktas
for att uppnd kvalitativa anléggningar. Alla
asfalterade gator inom kommunen, oavsett klass
eller standard, ar i kontinuerligt behov av underhall.
Storleken p& medel som krévs for olika typer av
insatser kan skiljas markant frén varandra beroende
p& vad for typ av atgard som prioriteras att utféras.

Kostnad for olika atgardsalternativ kan stéllas mot
varandra fér att dven har kunna prioritera och
avgora vilken typ av insats som bér goras. Atgard
kan avgransas till att [6sa de Uppsféng skadomna
alternativt en helhetslésning som dé ofta kréver
storre avsatta medel. Val av étgard paverkar
daremot kostnaderna i stort och kan exempelvis ses
genom ett varierande kvadratmeterpris.

| tabellen nedan presenteras 2018 ars
kvadratmeterpriser for olika typer av
asfaltsbelaggningar:

Atgérdskostnader — pris/m? 2018
Normal underhéllsbeléiggning (ABT11) | 120kr/m?

Underhallsbeldggning fér gator med 200kr/m?
standard 4 (ABT11+AG med justering)

Gang- och cykelvég, 2-3m bred 160kr/m?
(ABT8)
Aterlagning efter schakt eller annan 49%kr/m?

skada (ABT11)

Priserna ovan indexregleras varje ér. Kalla for priser
ar Peabs uppmdamingsprotokoll fér 2018.
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Ekonomisk del

Budgetbehov

Svedala kommuns gatundt har behov av ett konstant samt
kontinuerligt budge%ehov. Storleken p& avsatta medel for
alla typer av atgarder och underhall méste darfér vara
baserat pd tidigare némnda faktorer sdsom exempelvis
ortsutveckling, restlevnadstid, trafikfloden samt bade
planerade och oplanerade atgérder som i sin tur
genererar olika kostnader beroende pd val av atgard.

Vidare har @ven behovet av prioriteringar och léngsiktig
planering med fokus p& samordning med évriga
infressenter nédmnts. Daremot kan prioriteringar éndras och
péverkas av andra faktorer, s&som exempe?vis vinferns
&verkan pé& asfaltbelaggningar, vilket gér att bade

rioriteringsordning samt budget maste vara flexibel for aft
Eunno vidta nédvandiga étgarder nér de uppstar.

Forslag pa budgetuppléigg

Den arliga budgeten for asfaltarbeten dnskas hojas ill félid av
resultat som reo%visots i denna be|dzc;8ning%o|on samt pd grund av
en sfor indexre%lering som gjordes 2017 Denna reglerin%hor gjort
aft priserna p& beldggningsarbeten blir mer kostsamma och fér aft
kunna uppratthélla goda standarder p& det kommunala gatyndtet
kravs en hojning eller att féarre beldggningsjiobb méaste ske. Arlig
budget féreslés vara 1,5 mkr med start 2020. Utéver denna
reglering foreslés en storre budget om 3,0 mkr under en 3-&rsperiod
for att kunna c"négdrdo langre vagstrackor som ar i stort behov av
gtg?rd. Féliande budgetupplégg dem kommande @ren féresl@s
arfor:

Ar 1: 3,0 mkr 2020
Ar2: 3,0 mkr 2021
Ar3: 3,0 mkr 2022
Ar4: 1,5 mkr 2023
Ar 5. 1,5 mkr 2024
Ar 6 och framat: 1,5 mkr 2025-
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