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Trafiksakerhetspolicy for gator och vagar i
Svedala kommun

med fokus pa den fysiska utformningen fér god
hastighetsanpassning och sékra korsningspunkter

Varje ar skadas 6ver 100 personer i trafikolyckor inom Svedala kommun.
Under de senaste 5 aren (2001-2005) har mellan 0-7 personer/ar avlidit
och 9-26 personer/ar skadats allvarligt. Huvuddelen av olyckorna med
dodade och svart skadade sker pa det statliga vagnatet.

Kommunens vision ar att ingen ska dddas eller skadas allvarligt
I trafiken.

For att uppna en hog trafiksakerhet kravs att alla aktorer tar sitt ansvar
och att man samordnar mellan olika aktorer. Idag sker denna samordning
delvis genom trafiksakerhetsradet, som ar organiserat under tekniska
utskottet.

Syftet med denna policy ér att ta ett politiskt stallningstagande for 6kad
trafiksakerhet och ge en inriktning pa hur trafikmiljon i Svedala kommun
bor utformas. | denna trafiksakerhetspolicy har man valt att i forsta hand
fokusera pa den fysiska utformningen for god hastighetsanpassning och
sakra korsningspunkter. I kommunens trafiksakerhetsprogram fran 1999
beskrivs hela kommunens trafiksékerhetsarbete.

Malsattning

Kommunens inriktning inom trafikomradet dverensstammer till stora delar med
de mal som staten har satt upp for transportsektorn, namligen:

Riksdagens delmal for transportpolitiken

« Ett tillgangligt transportsystem: Transportsystemet ska utformas sa att
medborgarnas och naringslivets grundlaggande transportbehov kan
tillgodoses.

o En hdg transportkvalitet: Transportsystemets utformning och funktion
ska medge en hég transportkvalitet for naringslivet.
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« En saker trafik: Det langsiktiga malet for trafiksakerheten ska vara att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor.

o Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till de krav
som foljer av detta.

e Engod milj6: Transportsystemets utformning och funktion ska
anpassas till krav pa en god och halsosam livsmiljo for alla, dar natur-
och kulturmiljo skyddas mot skador. En god hushallning med mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

o En positiv regional utveckling: Transportsystemet ska frdmja en positiv
regional utveckling genom att dels utjamna skillnader i mojligheterna
for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa
transportavstand.

« Ett jamstallt vagtransportsystem: Vagtransportsystemet utformas sa att
det svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och
man skall ha samma mojligheter att paverka transportsystemets
tillkomst, utformning och forvaltning, och deras vérderingar ska
tillmatas samma vikt.

Hastighet

Hastigheten &r, utan tvekan, den variabel som &r starkast olycks- och
skaderelaterad. Kommunen bor utforma trafikmiljon sa att trafikanterna
finner det naturligt att halla en lag hastighet. Detta innebar att kommunen
bor prioritera hastighetsdampande atgarder i form av gupp, avsmalningar
och dylikt fore skyltsatta hastighetsbeslut.

En stor del av de synpunkter som kommer pa trafiken beror just
trygghetsaspekterna for oskyddade trafikanter. Trots att det inte forekommer
namnvart manga olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon i
kommunen, sa finns det en standig oro for att det ska handa en olycka. Det ar
viktigt att lyssna till denna oro, samtidigt bor bedomningar goras sa att
eventuella atgarder inte skapar for stora inskrankningar for andra intressen. |
vissa fall &r det en konflikt mellan att personer k&nner sig trygga och
trafiksakerhet.

De verktyg som vi har till var hjalp for att skapa oss en sa objektiv bild som
mojligt ar:

Flédes- och hastighetsmatningar
"Strada"- registrerade trafikolyckor
Trafikplaner

Oversiktsplaner, detaljplaner

Inom tatorterna &r det korsningspunkterna mellan biltrafiken och gaende/
cyklister som utgor en stor olycksrisk.

Dokumentnamn 2
\\svekmn-srv03\kabe40519$\tpolicyantagen0702.doc



30

km/tim

Dokumentnamn

Gatunatet bor utformas sa att fordonens hastighet ar lag,
mindre an 30 km/tim, i korsningspunkter med de oskyddade
trafikanterna.

30-skyltar

Det i trafikforordningen inférda begreppet tattbebyggt omrade har gett
kommunerna storre befogenheter 6ver beslut om hastigheten inom kommunens
tatorter. Flertalet tatorter har genom beslut fatt en hogsta hastighet av 50
km/tim: Manga bostadsomraden har fatt 30 km/tim som hogsta tillatna
hastighet. Dessa beslut markerar tydligt en vilja att skapa tryggare
bostadsomraden och skolvagar genom laga hastigheter. Vid nya
hastighetsbeslut bor den fysiska utformningen ocksa éndras sa att det skapas ett
samspel mellan utformningen och den skyltade hastigheten. Svedala kommun
foreslas arbeta utifran foljande hastighetsprincip:

e Vid grundskolor och forskolor skall férbudsmérke 1.2.65,
30 km, anvandas. Detta marke innebar att polisen
dvervakar att hastigheten halls.

e Pa dvriga stallen bor man anvanda anvisningsmarke 1.4.6
Max 30, som kompletteras med nagon form av fysiskt
hinder.

e Pa strackor och omraden déar det finns skal for att infora
forbudsmarke (30km/tim) kan detta dock 6vervégas om
det & motiverat av hansyn till trafiksékerheten,
framkomligheten eller miljon.

o Befintliga forbudsmarken inom 30-omraden skall
bibehallas och successivt omvandlas till lagfartsgator med
max 30.

e Da dnskemal om hastighetsdampande atgarder pa
bostadsgator framfors kan blomladekoncepet erbjudas de
boende pa gatan. Med bostadsgator menas de gator som
endast har trafik till/fran bostéader t ex. villagator.
Blomladekonceptet innebér att de boende erbjudas att
bygga och skota blomlador som séatts ut pa gatan.
Kommunen tillhandahaller ritning, reflexer och beslutar
om placering.

e Vid nybyggnation av nya bostadsomraden bor den fysiska
utformningen vara sadan att det upplevs som naturligt att
halla en laga hastighet. Beroende pa utformning kan
gatorna utformas som gardsgator eller lagfartsgator med
rekommenderad hastighet 30.

\\svekmn-srv03\kabe40519$\tpolicyantagen0702.doc



Planskilda korsningar

Planskilda korsningar &r att foredra om trafikflodet och hastigheterna ar
hdga. En trafikutredning bor dock alltid beskriva méjligheten av att korsa
i plan eftersom manga upplever det som hotfullt eller obehagligt att ga
eller cykla genom en cykelport under gatan.

Overgangsstalle

Passagerna Gver gatan i plan kan ske pa olika satt. Fragan om
overgangsstallet skall vara markerat med Gvergangsstalles skylt
"Herrgarman” eller inte, bor 6vervégas for varje enskild punkt. For att
halla en hog regelefterlevnad vid punkter dar det finns en évergangsskylt
bor skylten anvéandas endast dar det annars ar svart att passera gatan pa
grund av intensiv biltrafik och att detta paverkar ett betydande gangflode.
Ett riktmarke kan vara att 6vergangstélleskylt inte bor anvandas om
trafikflodet ar lagre an 2000 fordon/dygn. Om skylten skall anvéndas ar
det viktigt att fordonens hastighet ar 1ag i dessa punkter, sa att de gaende
inte vilseleds av en falsk trygghet. | korsningspunkter dar det finns
manga gaende som har behov av sarskilt lang tid for att korsa gatan, tex
sma skolbarn, personer med rérelsehinder eller synsvaga kan
dvergangsstéalles skylt dven anvandas vid lagre trafikflode och laga
hastigheter for att fortydliga bilisternas vajningsplikt mot de gaende. Pa
motsvarande vis kan bilarna tankas ha foretrade vid hdga hastigheter om
det finns exempelvis alternativa planskilda korsningar.

Trafiksignaler

Trafiksignaler skall anvandas pa motsvarande
satt for att ge de gaende foretrade. Man bor
observera att trafiksignalen inte ar ett satt for
att skapa lag hastighet i korsningspunkten med
de gdende. Rodljus-korning i hog hastighet kan
inte uteslutas.

Varningsskyltar

Varningsskyltar bor anvandas valdigt sparsamt, i annat fall kommer
trafikanternas fortroende for varningsmarken forsamras. Om man vid
nyprojektering av gator eller vid planering av ombyggnationer
konstaterar ett behov av varningsmarke bor ett forsta dvervagande vara
om man kan gdra modifieringar som innebdr att varningsmarket inte
behdvs.
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